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Inledning

Vid Sveriges Jarnvagsmuseum finns sedan 1998 en restaureringsverksamhet av
lok och vagnar. Mélséttningen med restaureringarna ar att bevara och under-
hélla lok och vagnar med kulturhistoriska varden. Restaureringsverksamheten
ar en forsknings- och utvecklingsverksamhet dar det hela tiden uppstér nya
fragestéllningar om material och metoder som vi séker svar pé. Infor ett restau-
reringsprojekt beslutas vilket tidsskikt som ska bevaras och ibland &terstallas.
Dessutom gors fordonen trafikdugliga.

Under tva etapper, 2002-2003 och 2010-2011, restaurerades en personvagn
fran 1936 tillverkad for SJ vid AB Svenska Maskinverken i Sodertélje. Vagnsty-
pen representerar SJ:s personvagnar som de sag ut mellan 1930- och 1980-ta-
len. Rapporten beskriver hur vagnen, som har beteckningen Co8d 3137, har
restaurerats.

it
Co8d 3137 &r leveransklar efter restaureringen, férutom batteriladorna som
atgardas pa bilden. Till héger restaurangvagnen Ro2 2702.



Syfte och metod

Syftet med denna dokumentation ar att redogora for hur vagnen har restaure-
rats, med vilka metoder och material samt vilka stillningstaganden som gjorts.

Underlaget till dokumentationen har samlats in efter att restaureringen blev
fardig. De killor som anvints till rapporten ar samtal med hantverkarna, arkiv-
material, ssmmanstillningar i form av arbetsmaterial som gjorts tidigare och till
denna rapport samt litteratur.

Historik och beskrivning

Personvagnen Co8d 3137 byggdes ar 1936 vid AB Svenska Maskinverken i S6-
dertilje pa uppdrag av SJ. Den byggdes som en tredjeklass sittvagn med 86 sitt-
platser fordelade pa tva kupéer i ena dnden, tva salonger i mitten och ytterligare
tre kupéer i den andra dnden. Den har typen av stalvagnar var den vanligaste
tredjeklass sittvagnen i dagsnélltag fran 1930-talet och flera decennier framaét.
Vagnen har en stomme av stél, ar kladd med nitad stalplét och forsedd med dor-
rar vid vardera gavel. Vagnen ir en av de mest vilbevarade av vagnstypen Co8d
med bibehallen planldsning och laga stalrorsoffor i originalmodell.

Vagnen var till en borjan en tredjeklass-vagn. 1954 byggdes den om genom att
den yttre av de tre kupéerna i ena dnden utrustades som baskupé for ambu-
lerande tagservering, och vagnen fick da littera Co8ca. Frén 1956 blev det en
andraklass-vagn, i samband med klassreformen da tredjeklass togs bort, och
dirfor fick den det nya litterat Bo8ca. Ar 1986 slopades vagnen och sildes till
Finspangs museijiarnvig. Ar 1997 sildes vagnen till Orsa Herjeddalens Jern-
vagsforening. Sveriges Jarnvagsmuseum fick ta 6ver vagnen 2001 och frdn 2002
paborjades restaureringen inom det si kallade Stilvagnsprojektet.

"Effekter till vagn litt Co8d
med endast elektrisk
varmeledning”, SJVM arkiv,
Maskintekniska byran.




Objekt: 3-klass sittvagn
Littera: Co8d 3137
SJVM individnummer: 21747

Bevarandeklass: MAT, Museifordon som kan anvéndas for
trafik i beslutad omfattning och enligt beslutade villkor.

Kalla: Sveriges Jarnvagsmuseum, SJVM aktuell fordonslista
2016-03-04.

Tillverkning
Tillverkningsar: 1936

Tillverkare: AB Svenska Maskinverken, Sodertélje

Matt och vikt

Langd over buffertar: 23 500 mm
Ho6jd: 4 080 mm

Korglangd: 22 200 mm

Korgbredd: 3135 mm

Boggiavstand: 16 000 mm

Vikt med boggimodell Gorlitz: 45,1 ton

Utrustning vid leverans

Handbroms

Tryckluftsbroms, Kunze-Knorr-G

Elektrisk belysning med generator, batteri och transformator
Elektrisk uppvarmning

Kalla: Helmstein, Hans & Runberger, Svante, SJ personvagnar
av 1930-talsmodell, Stockholms modelljarnvagsklubb, Stock-
holm 2004, s. 99.

Skadebild

Rambalken var mélad i manga lager och uppvisade néagra rostskador. Korgens
sidor var angripna av rost i ganska stor utstrackning medan taket var i battre
skick. Fonstren uppvisade upplosta limfogar nedtill. Fonstren limmades troligen
med polyvinylacetatlim i slutet pa 1950-talet. Det var stora skador inviandigt i
vagnen. Vagnen var inte komplett, ndgra dynor och fatéljer saknades.



Argangstaget

Den restaureringsverksamhet som finns idag pa Sveriges Jarn-
vagsmuseum har sin upprinnelse fran att skapa ett "Argéngstag” i
slutet av 1990-talet. Da var behovet att iordningstélla ett tag for
fjarrtagsarrangemang. Taget skulle vara driftsdkert, halla forsvar-
lig hastighet och vara en museiupplevelse med status och atmos-
far fran 1930- och 40-talen. Redan fran bérjan kravde atgérderna
pa fordonen manga timmar av experimenterade och kontakter
med inhemska och utlandska materialleverantorer. Arbetet bor-
jade 1998 med egen metodutveckling inom maleri, snickeri och
metallhantverk under ledning av en inhyrd specialistkonsult, Torkil
Elmqvist vid foretaget Kontra-Konsult. Genom ett samarbete med
Arbetsmarknadsenheten inom Gavle kommun koptes assistent-
tjanster till projektet. Redan innan projektet med att skapa ett
argangstag inleddes anlitades en malare med specialistkunskaper
inom traditionellt maleri, Thom Olofsson fran féretaget Kumlins
Maleri AB, for maleriatgarder pa museets fordon. Férutom tva
inlanade vagnar och ett lok fran SKAJ, Stockholms Kultursll-
skap for Anga och Jarnvig, restaurerades delar av exteriéren och
battringar gjordes i ringa omfattning interi6rt i tre vagnar fran
museets samling - Co9b 2798, Co8cs 3200 och Bo5b 3295 - for
att inga i det s.k. Argangstéget. En viktig del i restaureringarna var
att ta fram pigmenterad alkydfenolharts-oljelack med liknande
egenskaper som den ursprungliga ripolinlacken. Det skedde med
hjalp av sysselsattningsprojektet "Satt farg pa Gavleborg"” vid
Lansarbetsnamnden.

Stalvagnsprojektet

Stalvagnsprojekt 1 fick en fast organisation fran ar 2000 med
museichefen som styrande och som projektledare, liksom under
projektet med argangstaget, Torkil Elmqgvist. Som arbetsledare f6r
tillfallig personal och entreprenérer projektanstalldes den tidigare
inhyrda malaren Thom Olofsson. Under aren 2002-2004 medfi-
nansierades projektet med EU-medel, Mal 2 Norra 1:1 Entrepre-
norskap, med syftet att bedriva kvalificerad fordonsupprustning
for trafikdndamal och att bestéllningar och tillampning skulle leda
till att foretag kunde behalla kunskap om &ldre industriell teknik i
regionen. | projektet ingick elloket D 188 fran ar 1934, stalvagnen
Co8d 3137 fran ar 1936 och travagnen Co8a 2772 fran ar 1929.
Forskning- och metodframtagning inom tra, metall och snickeri
gjordes utifran dessa fordon men de fardigstalldes inte f6r tagtra-
fik under den férsta etappen. Loket visades sig vara f6r svart och
kostsamt att slutféra inom projektet. Stalvagnsprojekt 2 startade
2004 med nytt stod fran EU Mal 2 och med en kulturturistisk
inriktning, da de tva personvagnarna samt restaurangvagnen Ro3b
3749 restaurerades.

Kalla: SPAR 1999 och 2004 samt "Slutrapport fran Stalvagns-
projektet”, se bilaga.



Restaureringens malsattning och metod

Syftet med restaureringen var att dokumentera farglagren exteriort och utveckla
metoder for att kunna restaurera stalvagnar vad giller fargkemi, snickeri och
metall.

Etapp 1 hade som malsittning att bevara den ursprungliga platytan. Referensy-
tor med fargskikt fran olika tider skulle bevaras. Ytterligare en méalsittning

var att hitta en metod for att avlagsna varje fargskikt for sig. Vad giller takets
ytbehandling var mélsittningen att aterskapa en aluminiumfirg. Aven metod-
utveckling for spackel och kallnitning var tankta att inga i projektet men planen
dndrades.

Malsattningen med etapp 2 var att fardigstélla vagnen s varsamt som mojligt
och att den skulle kunna gé i trafik. Ambitionen var att visa hur vagnen sag ut
under de forsta dren pa 1950-talet exteriort och som den sag ut pa 1960-talet
interiort, med bevarad inredning fran tidigare artionden.

Foljande fragestillningar formulerades:

* Vilken metod kan anvindas for att avligsna moderna farglager ovan dldre
farglager?

* Vilka fargtyper anvindes ursprungligen till underredet, korgen och taket?
* Hur kan dessa fargtyper aterskapas?

e Vilken typ av kaseinlim har anvénts till tradetaljer och hur kan motsvarande
lim anskaffas idag?

e Hur kan en tidstypisk interior lackfarg aterskapas?

e Vilka typer av traskruvar anvéandes till dldre jarnvagsvagnar?
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Antikvariska stallningstaganden

En stor diskussion inom projektet var hur stora referensytor som skulle sparas.
Slutligen valdes tvé referensytor langst till vinster mellan fonstren pa den ena
sidan och fyra referensytor mellan fonstren i vardera dnden pé den andra sidan.
Dar sparades ocksé en yta under nitférbandet som referensyta.

Tva referensytor langst till
vanster mellan fénstren har
sparats pa den ena sidan av
vagnen. Sparen i ytan ar efter
bortslipning av farglagren.

Pa den andra sidan av
vagnen har referensytor
sparats mellan fonstren och
en yta har sparats under
nitférbandet.

Ambitionen var att ta fram en tidstypisk farg for taket, rambalken och boggier.
Det rymdes inte tidsméssigt inom projektet och darfor anviandes istillet en
syntetisk lackfarg av market Dupolin. Som rostskyddsmedel anvindes daremot
jirnmonja, lika som den ursprungliga behandlingen.

Flera forsok gjordes under projektet att aterskapa den interiora viggfargen men
till slut anvandes dnda en alkydfarg.

Bilgarna ar inte tidstypiska och ingick inte att terskapas inom projektet.

Den interiora fargsittningen valdes att behéllas som den var, vilken troligen ar
fran 1960-talet. Nagon analys och datering gjordes inte under restaurerings-
processen. Det giller dven ytbehandlingen av taket, men troligtvis tillkom den
under mitten av 1950-talet. Exteriort var ambitionen att spegla utférandet fore
1954 vad géller markning. Markningen av rambalken har gjorts enligt den ur-
sprungliga markningen. Vagnen forsags inte med 3-klassiffror under projektet,
men det skulle kunna goras for att underlatta for dagens resenirer. Det aterstar
att forse vagnen med tillverkarskyltar. Sammantaget var ambitionen att visa hur
vagnen sdg ut under de forsta dren pa 1950-talet exteriort och som den ség ut pa
1960-talet interiort, med bevarad inredning frén tidigare artionden.

1"
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Underrede

Rambalkens farglager togs bort med fargborttagningsmedel fran Sto. Rost-
skyddsbehandling skedde med jairnmonja. Rambalken spacklades med olje-
alkydspackel, grundmaélades och sprutméalades tva gdnger med syntetisk lackfarg
av market Dupolin. Gamla fargburkar med Svart 24 frén SJ:s Centrallager
anvandes.

Dupolin fran SJ anvéndes till att mala
underredet, boggier och korgens
vaggar.

Vagnskorg

Stomme

Inga dtgirder gjordes pa stommen férutom nigon enstaka del som skars ur vid
nitférbandet och nytt material svetsades fast.

Exteriort

Vaggar

Korgens farg togs bort med fargborttagningsmedel fran Sto, vilket var en
tidskravande process. Eftersom ingen blastring anvindes sa har denna korg en
orord stalyta. Referensytor sparades for att visa alla farglager. Rostskyddsbe-
handling skedde med jarnmoénja. Vaggarna spacklades med oljealkydspackel,
grundmalades och sprutmaélades tva génger med syntetisk lackfiarg av mérket
Dupolin. Gamla fargburkar med R6d 92 frin SJ:s Centrallager anvindes.

Detta var den forsta nitade stilvagnen som sprutmélades inom restaurerings-
verksamheten. De tidigare méalade vagnarna (Co8cs 3200, Cogb 2798 och Bosb
3295) handmaélades.



Tak

Taket p& vagnen ar med stor sannolikhet fortennat, eftersom det ar i sa gott
skick. Under etapp 1 avlagsnades fiarglagren pé taket av Forsby méleri. Ytbe-
handlingen av taket gjordes genom att jirnmonja sprutades pa och sedan an-
vandes en aluminiumfarg i tvd strykningar. Ottossons fargmakeri AB tillverkade
fargen, en silvergra hartsforstarkt linoljefarg, tillsammans med Thom Olofsson.
De utgick frin sammansattningen av en aluminiumfarg som fanns sparad pé
Sveriges Jarnvagsmuseum. Det gick inte att ta reda pd den exakta dldern pé den
bevarade fargen.

Intackning har gjorts infor att taket Olika metoder for rengoring provades.
ska malas. Tomas Lydén borstar och polerar har.

Taket &r sprutmalat och rostskydds- Rostskyddsbehandlingen av hela korgen
behandlingen av korgen ar pabdrjad. ar klar.

Narbild av rostskyddsbehandlingen av korgen.
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Dorrar

Doérrarnas farg togs bort med fargborttagningsmedel fran Sto. Rostskyddsbe-
handling skedde med jarnmonja. Dorrarna spacklades med oljealkydspackel,
grundmaélades och sprutméilades tva gadnger med syntetisk lackfarg av méarket
Dupolin. Gamla fargburkar med Gré 15 frén SJ:s Centrallager anviandes.

Gummilistfonstren fick sitta kvar i dorrarna.

Fonster

De fonsterglas som fanns kvar dteranviandes och dir glasen saknades eller var
trasiga sattes sé kallade kulturglas in. Nagra av tryckramarnas bottenstycken
har slipats och lackats. Inom etapp 1 togs glasen ur bagarna. Glasrutorna ren-
gjordes, lack och kitt togs bort fran bagarna. Alla bigarna togs isar och omlim-
mades inom samma etapp. Undersokningar gjordes for att fa reda pa vilken
limtyp som var den ursprungliga. Det gick inte att helt klarlagga, men sanno-
likt var det kaseinlim som anvénts fran borjan. En leverantér som fortfarande
tillverkade kaseinlim hittades — Casco. Provlimningar gjordes for att utvardera
limstyrkan. Nya fonsterbleck av teak tillverkades till samtliga fonster. Ytbe-
handling med fransk oljelack, av fabrikatet Le Tonkenois, gjordes utvindigt pa
fonstren och ett infargat linoljekitt anvindes. De utvdndiga handtagen mélades
med R6d 95 av syntetisk lackfarg fran Syntema.

Alla gingade hal under fonsterblecken svetsades igen. Nya hél borrades i korgen
och géngades for den nya listen av teak. Skruv och brickor koptes in fran foreta-
get Wiirth i Tyskland med hjélp av samma foretag i Sverige.

Ett av fénstren till vagnen &r fardigrenoverat och har kittats.



Interiort

Vaggar

En viggskiva under fonstren har nytillverkats, 6vriga skivor var i sa gott skick sa
de kunde dteranviandas. Vaggarna malades med Alcros alkydfarg i en ljusgul kulor,
motsvarande Dupolin Gul 65. Undersokningar gjordes kring den ursprungliga
viggfargen men det fanns inget i SJ:s gamla lager som visade hur den fargen var
sammansatt. Kulorerna aterskapades efter den befintliga fargséttningen.

Undersokningar gjordes kring vilka typer av skruvar som anvénts under olika
tider och till vilka &ndamal.

Korridor i Co8d 3137, Korridor i en Co8-vagn ar 1942, den
fotograferat ar 2016. har vagnen hade fanerade vaggytor.
KAJA00458

En av kupéerna i Co8d En av kupéerna i Co8d 3137,
3137, fotograferat ar 2011. fotograferat ar 2016.

Avdelningen i mitten av vagnen, Avdelningen i mitten av vagnen,
fotograferat ar 1982. Foto: Ulf Diehl fotograferat ar 2011.
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Storlekar pa sparskruv

Pa paketen star skruvstorleken ofta angivet med langden
forst och sedan tjockleken pa skaftet, men det forekommer
ocksa i omvénd ordning.

Langden star vanligen i tumstorlek medan tjockleken beskrivs
med ett nummer, t.ex. 1"-8 dvs. tjocklek nr 8 som sedan
avlases i tabell.

Pa senare tid har det blivit vanligare att marka bade langd
och tjocklek i mm pa skruvpaketen, men under en tid har
bada mattsystemen anvénts.

| tabell 1 anges vad respektive nummer motsvarar for tjocklek.

| tabell 2 anges langden i tum respektive mm. Observera att
man i detta sammanhang av praktiska skal anvander avrun-
dade virden, t.ex. sa dr en tum egentligen 25,4 mm.

Diameter L&angd

nr mm tum mm

1 1,8 1/4 6,4

2 2,1 3/8 9.5

8 2,5 1/2 12,7

4 2,8 5/8 16

8 3,1 3/4 19

6 3,5 7/8 22

7 3,8 1 25

8 4.1 1% 32

9 4,5 1% 38

10 4,8 1% 45

11 5,1 2 51

12 0,8 2 Va 57
13 5,8 2% 64
14 6,1 3 76
15 6,4 3% 90
16 6,8 Tabell 2. Avrundade
18 7,5 varden fran uppmatning i
20 8,1 SIVM skruvforrad 2016.
22 8,8

Tabell 1. Uppmatta varden
fran SJVM skruvférrad
2016.



Tips ochrad

Vid synlig skruvning anses det ofta mer estetiskt tilltalande om
skruvsparet stills i traets fiberriktning. Pa t.ex. jarnvagsvagnar som
ar kladda med trapanel ger den stora skruvmangden ett bra intryck
om alla skruvspar star i samma riktning.

e Sirskilt vid anvandning av massingsskruvar i hart tra riskerar skru-
ven att gd av om férborrningen ej utférts pa ratt satt. Da finns s.k.
skruvutdragare som ibland fungerar for att ta ut avdragna skruvar,
se bild 4. D& far man borra ett litet hal in i den avdragna skruven
och sedan foérsiktigt gdnga i skruvutdragaren. Den har en vanster-
gangad kona som gor att skruven féljer med ut. Om det inte lyckas
far man férséka borra bort skruvresterna och sedan proppa halet
med nytt tra.

e Ett annat problem som férkommer &r att skruvarna ar for langt in-
dragna, de blir da problem vid demontering. Om halet da dessutom
ar daligt forsankt finns stor risk fér urflisning av tré nir man ska ta
ut skruven, se bild 5. Detta medfér en hel del onédigt arbete om
man ska aterstilla ytan.

e Vanlig "svart” jarnskruv angrips latt av syran i vissa traslag och man
far da latt en blanad i traet, detta uppstar sarskilt 1att i ek.

S.k. skruvbrickor fungerar som en dekorativ bricka och kan anvéan-
das till detaljer som man ibland behéver demontera, det blir da
mindre risk att skada tréet runt skruvhalet, se bild 3.

Det finns idag enstaka tillverkare av sparskruv inom byggnadsvar-
den, men det kan vara svart att finna alla dimensioner. En méjlighet
kan vara att s6ka utomlands, t.ex. i England eller i Skottland. Har
man tur kan man ibland ocksa hitta stérre sortiment undanstallt i
gamla jarnhandelsbutiker.

ol / il
Bild 3. Skruvbrickor. Bild 5. Skador vid demontering.
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Bild 4. Skruvutdragare.
Kungliga Jérnvégsstyrelsen, Maskinbyran, ritn.
nr 16843, ar 1926.
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Tak
Taket malades med Alcros alkydfirg i den befintliga benvita fargsittningen.

Dorrar

Av innerdorrarna lackades nagra om pa bada sidor, nagra bara pa den ena sidan
och vissa var i s bra skick sa att de kunde lamnas utan dtgird. Vestibulens
dorrar malades om invandigt. Malningen gjordes med Alcros alkydfiarg i den
befintliga gra kuloren. Den ursprungliga kuloren var troligen havannabrun rod
95 kulor.

Fonster

Inviandigt ytbehandlades fonstren med cellulosalack. Négra glaslister nytill-
verkades. Infargat linoljekitt anvandes vid fastskruvningen av glaslister, for att
forhindra vibrationer av glaset.

Lopverk

Boggier

Vagnar av denna typ hade p4 slutet boggier av modell 39, men eftersom det nar
vagnen skulle renoveras befarades att det skulle bli svért att underhalla och
hitta reservdelar till denna boggityp sa valde man att byta boggier till modell
MD. Detta ar en boggi som anvéants pa liknande vagnar av nitad 30-talstyp, dock
€j pa vagn 3137 eller andra vagnar med ursprung fran Co8d innan.

En verkstad i Tillberga gjorde foljande atgirder: styrventilen byttes och broms-
cylindern blev omsedd. Byte av boggityp gjorde att anpassning av bromsrorel-
sen maste utforas. For att boggin som skulle forses med generator skulle bli helt
ratt enligt dldre ritningar fick en anpassning av boggiramen goras. Kardanaxeln
fran de dldre boggierna fick anpassas dérefter. En generatoraxel fran SKAJ
monterades pa generatorn av Centralverkstaden i Orebro. Revision av hjulaxel-
lager blev ocksa utford. Den nya hjulaxeln monterades i boggin. De ombyggna-
der som utfordes pa boggier och ramverket var av mindre omfattning.

Efter revisionen i Tillberga var boggierna grundmalade och sprutmalades tva
ginger med svart syntetisk lackfarg av market Dupolin. Gamla fargburkar fran
SJ:s Centrallager anviandes.

El- och belysningssystem

Batteriladan
Batterierna beholls och laddades.



Handfat i en Co8d-vagn Handfat i Co8d 3137,
ar 1942. KAJA0OO0461 fotograferat ar 2016.

Utrustning

Balgar mellan vagnar

Inga atgirder gjordes pa bilgarna, som ar av gummi och frén 1970-talet.

Toaletter

Vaggar revs ut och taket plockades delvis ned i den ena toaletten f6r att komma
at den nedersta nitraden pa korgens utsida. Toaletten aterstilldes och en vagg-
skiva byttes ut till en mer vilbevarad fran en vagn som skulle skrotas och som
fanns i Bjairnum, utanfér Hassleholm.

Handtag

De utvindiga handtagen till dérrarna kromades, likasé négra handtag till dor-
rarna invandigt.

Ledstanger

Ledsténgerna vid vestibuldorrarna mélades med syntetisk lackfarg Svart 24 av
mairket Dupolin, lika som rambalken.
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Markning och skyltar

Utvéandigt

Markningen utfordes av Jonny Hallgren enligt den ursprungliga markningen.
Metoden for méarkningen finns beskriven i rapporten Dokumentation — Restau-
rering av personvagn Co8a 2772 (Rapport 2015:252, Trafikverket).

Vagnen forsags inte med 3-klassiffror under projektet, men det skulle kunna

goras om det underlattar for dagens resenarer. Det aterstér att forse vagnen
med tillverkarskyltar.

Invandigt

Négon enstaka skylt har kompletterats.

Markningen pa rambalken.

L I =
U Tesie TE 11 iR, ——— i i L TV
g e fﬁ-g =y i 1 i~
3 P PN ——

Ritning till den utvandiga
malade markningen.
Maskinbyran 22848,

Co8d 3137 fotograferad
med rapidloket ar 2011.




Inventarier

Mobler

Kompletterande fatoljer och dynor himtades fran vagnar som fanns i Bjarnum,
utanfér Hassleholm, och som skulle skrotas. Dynorna rengjordes av ISS. Fore-
taget Mj:S Syservice lagade trasig kladsel.

Gardiner

Gardinerna dtgardades inte utan modellen fran 1970-talet fick vara kvar.

Bagage- och hatthyllor
Hatthyllorna rengjordes och nagra trasiga ribbor byttes.

Golvmattor

Golvmattorna gjordes rent av ISS nér allt var utflyttat.

Armaturer

Armaturerna rengjordes.

Papperskorgar

Papperskorgarna rengjordes, och nagon enstaka kompletterades.

Héngare

Hiangarna rengjordes, och ndgon enstaka kompletterades.

Askkoppar

Askkopparna rengjordes, och ndgon enstaka kompletterades.

Vattenkaraffer

Endast héallarna till vattenkarafferna fanns kvar.
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Administrativa uppgifter

JVM individnummer: 21747

Medverkande i restaureringen:

Axlund, Tomas, konsult, méilare, Forsby maleri

Carlsson, Stefan: specialist finsnickare, foretaget J Lennartsson snickeri etapp 1
Elmqvist, Torkil: konsult projektledning restaurering, etapp 1

Hallgren, Jonny: konsult, historiska uppgifter, framtagning av markning
Holm, Sten: teknisk radgivare

Jansson, Rolf: assistent

Olofsson, Thom: projektledare etapp 2, specialist ytbehandling

Olsson, Jonny: Alderholmens Mekaniska AB, etapp 1

Arbetstimmar: ca 3500 timmar

Tid: Etapp 1 2002-2003, etapp 2 2010-2011

Premiirvisning: Provkorning till Oslattfors 2011-09-15

Ordlista

Foljande ord forklaras enligt Svenska akademins ordlista:
Konservera: Bevara, vidmakthalla.
Konsolidera: Forstarka genom att forbattra den inre strukturen.

Restaurera: Aterstlla i sitt ursprungliga skick, istdndsitta. Enligt Husbyggaren
4/2003: "Med varsam hand leta sig tillbaka i tiden.”

Renovera: Aterstilla i fullgott skick, forbittra. Enligt Husbyggaren 4/2003:
“modernisera, fornya till ett tekniskt skick som motsvarar nyskick.”

Reparera: Laga.

Rekonstruera: Aterstilla i ursprunglig form.

Framtida rekommendationer

Vagnen behover forvaras i ett uppvarmt utrymme och regelbundet underhéllas
och rengoras. Vid underhéll och rengéring behéver varsamma metoder anvan-
das. Eventuella kompletteringar behover anpassas efter vagnens karaktar.

Vagnens hoga kulturhistoriska viarde gor att den méste hanteras aktsamt och
inte anvandas i trafik mer an vid sarskilda tillfallen. Efter ett avslutat trafikupp-
drag ska vagnen stadas och rengoras interiort sdval som exteriort och eventuella
skador aterstéllas.

Vagnen forsags inte med 3-klassiffror under projektet, men det skulle kunna
goras om det underlattar for dagens resenarer. Det aterstér att forse vagnen
med tillverkarskyltar.



Sammanfattning

Under tva etapper, 2002-2003 och 2010-2011, restaurerades en personvagn fran 1936 tillverkad
for SJ vid AB Svenska Maskinverken i Sodertilje. Vagnstypen representerar SJ:s personvagnar
som de sdg ut mellan 1930- och 1980-talen. Rapporten beskriver hur vagnen, som har beteck-
ningen Co8d 3137, har restaurerats.

Korgens ursprungliga platyta bevarades tack vare en varsam fargborttagning med fargborttag-
ningsmedel. Referensytor med fargskikt frén olika tider har sparats. Jirnmonja anvandes till
rostskyddsbehandling av underrede, korg och tak. Malsattningen var att dven aterskapa spackel-
och mélningsbehandlingarna enligt 1930-talets tekniker och material. Under projekttiden gick
det inte att hitta beldgg for dessa mélningstekniker och darfor valdes andra material. Underredet
och korgen spacklades med oljealkydspackel och sprutmalades med syntetisk lackfarg. En alu-
miniumfarg dterskapades daremot, for ytbehandling av taket. En leverantor av kaseinlim soktes
och hittades under projektet. Alla bagar togs isar och omlimmades med kaseinlim, trasiga eller
saknade rutor ersattes med kulturglas. Samtliga fonsterbleck nytillverkades av teak.

Invandigt mélades viaggarna med alkydfarg. Undersokningar gjordes kring vaggfiargen men det
fanns inget i SJ:s gamla lager som visade hur fiargen var sammansatt. Kulérerna kunde daremot
aterskapas efter den befintliga fargsittningen. Inom projektet gjordes en utredning kring tra-
skruv i dldre jairnviagsvagnar.

Vagnen fardigstilldes sa varsamt som majligt invandigt. Boggier forbattrades sa att vagnen kunde
ga i trafik. Ambitionen var att visa hur vagnen sag ut under de forsta aren pa 1950-talet exteriort
och som den sdg ut pa 1960-talet interiort, med bevarad inredning fran tidigare artionden.

Referenser
Otryckta kallor

Sveriges Jarnvagsmuseum
Ambetsarkivet
Projekt Stalvagn 2002
Slutrapport frén Stilvagnsprojektet
D 188 Stélvagnsprojektet 2000
SJVM aktuell fordonslista 2016-03-04

Muntliga uppgifter: Kenneth Landgren 2016-09-16

Tryckta kallor
Bevarandeplan for jdrnvdgsfordon, Sveriges Jirnvigsmuseum, Gavle 2004.

Dokumentation — Restaurering av personvagn Co8a 2772, Sveriges Jarnvigsmuseum,
Rapport 2015:252, Trafikverket.

Helmstein, Hans & Runberger, Svante, SJ personvagnar av 1930-talsmodell, Stockholms
modelljarnvagsklubb, Stockholm 2004.

Sjo6, Robert, “Sveriges Jirnvigsmuseum 1998 — utredningar och utmaningar” i SPAR 1999,
Jarnvagsmusei vanners arsbok, Giavle 1999.

Sjoo, Robert, “Sveriges Jirnvigsmuseum 2001” i SPAR 2002, Arsbok utgiven av Sveriges
Jarnvagsmuseum och Jarnvigsmusei Vanner, Gavle 2002.

Sjo6, Robert, “Sveriges Jirnvigsmuseum 2003” i SPAR 2004, Arsbok utgiven av Sveriges
Jarnvagsmuseum och Jarnviagsmusei Vanner, Givle 2004.

Sjoo, Robert, “Sveriges Jirnvigsmuseum 2010: Fran Banverket till Trafikverket” i SPAR 2011,
Arsbok utgiven av Sveriges Jirnvigsmuseum och Jirnvigsmusei Vinner, Givle 2011.
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Dnr: 03-24

Slutrapport fran Stalvagnsprojektet

1. Sammanfattning

Sveriges Jarnvigsmuseum &r nationellt jimvigsmuseum for svensk jirnviigshistoria, vilket
innebiir att museet skall iiga kompetens inom omradet dldre jarmnvigsteknik. Detta sker bland
annat genom trafik med historiska fordon. En hel del av den dldre rullande materielen &r i
behov av underhill och av renovering. Under 1990-talet blev det alltmer uppenbart att de
svenska produktionsforetag som vi bestillde tjdnster frin holl pa att utarmas pa
hantverkskunnande. Detta gillde séviil det jarnvigsspecifika som det rena hantverket inom
maleri, snickeri och metallhantverk. 1998 startade déirfor museet ett renoveringsprojekt med
egen metodutveckling under ledning av en specialistkonsult.

Det stod tidigt klart att vi skulle behdva utoka samverkan med niringslivet, varfor ett
mileriforetag knéts till projektet varvid en handplockad mélare valdes ut. Da detta visade sig
fungera mycket vil beslutades att utvidga samarbetet till flera foretag. For detta skulle
emellertid krivas ekonomiskt stéd, varfor en ansokan over lamnades till EU Mal 2 Norra, 1:1
Entreprendrskap, den 17 januari 2002. En minskning av projektet presenterades 1 mars dar den
sokta bidragssumman minskades till 750.000 kronor éver fem kvartal, fr.o.m. 2002-10-01.
Beslut om att bevilja det senare beloppet fattades den 12 juni 2002. Det utvidgade projektet
startades dock redan i januari dir det drliga anslaget tillsvidare anvindes. Huvudmannen for
museet, Affirsverket Statens Jarnviigar, 2002-10-01 — 2004-06-30, och Banverket, fr.o.m.
2003-07-01, har varit enda 6vriga finansiéir. (Se avsnitt 2.)

Museets eget syfte med projektet var bade att fa tillgang till fungerande fordon med hog
upplevelsekvalitet och dels att limpliga foretag skulle behilla den kompetens som vira
renoveringar skulle kriiva, varvid det senare syfiet lig till grund for ansokan. Observera att
den jirnviigsspecifika sektorn inte ingick bland foretagen. (Se avsnitt 3.1.)

Milet var att nagra, efter upphandling utvalda, foretag skulle forse projektet med
spetskompetens i sa stor utstrdckning att detta skulle leda till fyra nyanstéllningar inom
regionen. Ett lingsiktigt mal var att foretagen genom projektet dven skulle fa nya intressenter
for kvalitetshantverk. Mélgrupperna utgjordes siledes av savil foretagen som nya bestillare.
Eftersom museet ingér i ett stort antal nitverk s har ett uttalat mal dven varit att sprida
resultatet i en vidare krets, som Riksantikvarieimbetet, andra museer med teknik- eller
industrihistorisk inriktning samt éiven idella jarnvigsmuseer. (Se avsnitt 3.2 och 3.3.)

Fér renoveringen valdes tre fordon, ett ellok, en stdlpersonvagn och en tripersonvagn,
tillverkade mellan 1929 och 1937. Utifrin dessa skulle projektet genom egen forskning,
metodframstiillning och tillimpning bygga upp kunskap om tids- och materialriktiga
arbetssiitt och uppna resultat med tillriicklig kvalitet. En del av museets forhyrda
fordonsmagasin avsattes for verkstad och uppstillning av fordonen. En hel del investeringar
gjordes i maskiner, verktyg och dven material. Under ar 2002 och 2003 arbetade en konsult,
en arbetsledare och 2-3 hantverkare mer eller mindre konstant i projektet. Uppféljning gjordes
av museichefen, liksom administrationen skottes av handliggare pa museet.

Det blev ganska snart uppenbart att forskningen och metodframtagningen himmade
produktionstakten. Malet kunde dirfor inte helt uppfyllas. Redan vi starten av projektet kdptes
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en snickare och tva metallarbetare frin Lennartssons Snickeri respektive Alderholmens
Mekaniska AB, vilket ledde till tvi tillsvidareanstillningar och flera praktikantanstillningar.
Fler relationer kunde inte etableras pd grund av den liga takten i projektet. Maluppfyllelsen
blev séledes endast 75%. Ursprunglig budget exklusive lokalkostnader sattes till 2.625.000
kronor men projektets kostnader uppgick endast till 1.960.526 kronor, vilket saledes ér 74,7%
av budget. Detta ligger i linje med maluppfyllelsen men ér ocksé en foljd av projektets ligre
produktionstakt. (Se avsnitt 3.4).

Projektet har éinda haft en positiv effekt pa antalet nyskapade arbetstillfillen. En positiv
indikator nér det giller miljépaverkan dr den fargkemiska forskningen som bidragit till
ateranvdndning av restprodukter samt alternativanvindning till bly for rostskyddet. Nir det
giller jamstilldhet visste vi frin borjan att industriellt hantverk dr ett kraftigt mansdominerat
omrade. Men det bér samtidigt pipekas att museisektorn dr dominerad av kvinnor. Att ett
industritekniskt projekt fitt stor uppmirksamhet bland kollegor inneburit att ett
mansdominerat omride intresserat ett stort antal kvinnor. Nir det giller integration har
projektet inte ndgra pavisbara indikatorer dven om det faktiskt borde finnas potential i form av
hantverkskunnig arbetskraft. (Se avsnitt 4.1 - 4.4)

Kunskapsuppbyggnaden och relationsskapandet som projektet har fort med sig kommer att ha
stor betydelse for museets verksamhet pa lang sikt. Det dr ocksa vir tro att de arbetstillfillen
som skapats verkligen kommer att bli varaktiga och att siviil vi som andra kommer att ha
nytta av fokus pa kunskap och hantverk inom foretagen. Kunskapsspridningen har
underléttats genom museets naturliga nétverk inom musei- och jarnvigssektorerna, genom
trycksaker och genom guidade visningar av grupper och specialintresserade. Det ir ocksa
virdefullt att projektet forlangs med en kulturturistisk inriktning sé att fardiga fordon kan
komma allménheten till del i form av trafik med historiska tig. Det finns ménga synnergier att
utvinna i samband med detta, inte minst genom tva andra Ml 2-stédda projekt; Géstrikland
Turism och Briggen Gerda. Att projektet inte hade varit mojligt utan stod fran Mal 2 Norra
har framgatt 1 alla de ovan ndmnda sammanhang som projektet har presenterats. (Se avsnitt 6-
8.)

2. Bakgrund

Sveriges Jimvigsmuseum i Gévle dr nationellt museum for svensk jamvégshistoria. Museet
har drivits av den ledande jirnvigsmyndigheten, antingen Statens Jarnvigar eller Banverket
sedan 1915. | samband med museets renoveringar av éldre jarnvigsfordon hade det i slutet av
1990-talet blivit uppenbart att mycket av det hantverkskunnande som funnits inom
smaindustrin gétt forlorat genom rationaliseringar och metodforindringar. Tidsédande
hantverk hade blivit for olénsamt. Museet hade genom noggrant sokande fatt kontakt med en
milare som genom eget intresse och egen utbildning lirt sig malaryrket utifrin ett hantverks-
och kunskapsperspektiv. Hans tjanster koptes for en del mindre arbeten fran det foretag han
da var anstélld vid. Vi insag att det lag 1 vart intresse att hantverkskunskap fanns kvar inom
nagra nyckelomraden for arbeten pa vir historiskt vardefulla fordonspark.

Vi beslutade diirfor att starta ett projekt under museets namn med en kopt konsulttjdnst som
expert och praktisk projektledare. Museets egna ekonomiska medel rickte endast till
konsulten och kdp av motsvarande en tjanst. Under projektets uppstart kunde vi dock genom
Arbetsmarknadsenheten pa Géavle kommun till en forhallandevis 1ag kostnad kopa
assistenttjdnster. Denna modell skulle dock inte ricka till for att pa ldng sikt bedriva de
arbeten vi hade behov av. Stalvagnsprojektet fick en nagot fastare organisation under ar 2000.
Styrande var museichefen och konsulten kvarstod som projektledare. Dessutom



projektanstiilldes den tidigare kopte malaren som arbetsledare for tillfillig personal eller
entreprendorer.

Mojligheten att erhilla medel frin EU Ml 2 Norra, 1:1 Entreprendrskap, skulle som
komplement till den fasta organisation som museet byggt upp kunna leda till en fordjupning
och kvalitetshdjning genom kompetensbevarande pd nigra foretag parallellt med
kunskapsuppbyggnaden inom den egna verksamheten. En forsta ansékan avslogs ir 2001 men
en andra ldmnades in den 17 januari 2002 med en kompletterande begrinsning 25 april 2002.
Pé delegationsmétet den 12 juni 2002 beviljades projektet den i april korrigerade summan for
2002 och 2003, 750.000 kr. Utover detta finansierades projektet genom anslag fran
huvudmannen.

Projektbeskriving och uppfyllelse av syfte, mal och malgrupp

3.1 Syfte

Stilvagnsprojektets ursprungliga syfte var kvalificerad fordonsupprustning for trafikindamal.
Namnet pekar pa de fordonsindivider som prioriterades, personvagnar av stil frin 1930- och -
40-talen. Projektet hade dven utvidgats till att omfatta lokomotiv och trivagnar i den méin
hantverksmetoderna varit likartade. En viktig idé var ocksa att museets bestillningar och
tillimpning skulle fi foretag att behélla kunskap om éldre industriell teknik i regionen.
Bestillningarna skulle inriktas p4 moment som det dven finns annan méjlig efterfrigan pa,
sdledes inte jirnvigsspecifika omriden. Detta var utgingspunkten for ett Mal 2-intresse i det
ursprungliga projektet.

Projektet har under 2002 och 2003 bedrivits enligt plan. Ett problem har dock varit att
kunskapsuppbyggnaden skett parallellt med produktionen, vilket har inneburit att den
ursprungliga volymen inte har kunnat uppritthéllas. Vissa bestéllningar har fatt vila i
avvaktan pi vetenskapliga besked. Tonvikten har i storre utstrickning legat pa forskning och
metodframstillning dn vad som ursprungligen var tinkt. Detta har inte inneburit nigon
forindring av syftet utan snarare av projektmetoden. Det har ocksa paverkat volymen av de
kopta arbetena.

3.2 M4l och resultat

Malet for oss var att foretagen skulle tillhandahélla spetskompetensen for projektet och att det
samtidigt skulle nyanstillas personal motsvarande fyra arbetstillfillen for att ticka detta. Ett
annat mal har varit att foretagen dven lingsiktigt genom den tydliga kvalitetsmarkeringen dels
skulle hitta ytterligare efterfrigan frin museet men dven frin andra intressenter samt dels att
nyanstillningarna skulle bli varaktiga. Ett mil inom projektet var ocksa att hoja den egna
kompetensen som bade bestillare och delvis som utforare av vissa moment

Ganska snabbt hittades en mycket kompetent snickare, Stefan Karlsson, genom Lennartssons
snickeri 1 Hedesunda, vilken i sig utgjorde en nyanstillning d4 han rekryterades for projektet.
Han har dven kvarstitt i foretaget, varvid siledes dven det lingsiktiga mélet uppniddes.
(Genom att den nyanstillde personen parallellt arbetade inom véra lokaler och parallellt p4
foretagets egen verkstad kunde yiterligare en person anstiillas inom foretaget for andra
arbeten. Genom Alderholmens Mekaniska AB i Gavle fick projektet tillgang till en erfaren
svetsare och mekaniker, Johnny Olsson, plus att foretaget dven hade ytterligare en man,
Thomas Axlund, i projektet under viss tid. Detta ledde till att flera praktikanter kunde
anstillas, vilket forhoppningsvis leder vidare till minst ett fast arbetstillfille. Nigra ytterligare
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relationer kunde inte etableras utan méaluppfyllelsen fyra tjdnster fick bantas till tre. Projektet
har dirfor anpassats till detta s att endast motsvarande belopp har rekvirerats.
Maluppfyllelsen gentemot ansokan ar dirfor 75% men i forhéllande till rekvirerade medel kan
den anses ha uppfyllts. Projektbudget utéver den fasta hyreskostnaden sattes till 2.625.000
kronor men projektets rorliga kostnader uppgick endast till 1.960.526 kronor, vilket ér 74,7%
av budget.

3.3 Mélgrupp

Malgrupp for M4l 2-ansékan var de enskilda foretagen och deras kompetensbevarande. De
arbeten som har utforts har varit till full belitenhet liksom umgéinget med de berorda
foretagen har fungerat bra. Aven om den absolut storsta kontaktytan med foretagen har varit
med respektive hantverkare s har de l16pande kontakterna med foretagsledningarna varit
givande och projektet har métt stort intresse dven utdver den rent ekonomiska relationen. Att
anstillningarna blir varaktiga r viktigt for kommande kop av entreprenader.

Eftersom museet ocksa har ett utdtriktat uppdrag si har kunskapsformedling till bide andra
museer och intresserade personer varit viktigt. Projektet har dirvid matt ett mycket stort
intresse fran t.ex. niitverket Industrihistoriskt Forum, vars medlemmar finns inom museer,
kulturmiljévardsinstitutioner, niringsliv och ldntagarorgansiationer. Det har visat sig att inget
annat museum kommit s ldngt nér det giiller bevarandet av industriella produktionsmetoder.
Nyttan av projektet och utvunnen kunskap har dven konkret kunnat spridas till andra
verksamheter inom vart filt som Riksantikvarieimbetet, Statens Maritima museer, Arbetets
Museum i Norrkoping och Lansmuseet Givleborg.

Utéver den professionella branschen si fungerar Sveriges Jirnvigsmuseum som stodjande for
landets ideella jarnvigsmuseisektor. Vi har dirfor dven genom direktkontakt kunnat formedla
rin och material till nagra av dem, som Malmbanans Vinner 1 Luled, Gringesbergsbanornas
Jarnviagsmuseum, Stockholms Kultursillskap for Anga och Jamvig och Museiforeningen
Gefle-Dala Jarnvég i Falun. Genom visningar av projektet och renoverade fordon har
kunskapsspridningen direkt nétt ett tusental personer, varav en stor andel varit direkt
engagerade i liknande verksamheter.

3.4 Verksambhetsbeskrivning

Museet startade 1998 en renoveringsverksamhet vars idé gick ut pa att bade fa tillgang till en
for trafik anvindbar fordonspark men som dér samtidigt tidsenliga material och metoder
skulle tillimpas. En mindre fast organisation skapades for dndamalet, i forsta hand for
forskning och metodframtagning. En utforarorganisation skulle behova himtas utifrin varvid
spetskompetens inom industrin skulle vara absolut nodvindig. For projektet valdes tre fordon
ut; elloket D nr 188, byggt 1934, stilvagnen Co8d nr 3137, byggd 1937 och trivagnen Co8a
nr 2772, byggd 1929,

Museet har sedan 1997 hyrt ett antal magasinsbyggnader fran SJ Fastighet senare Jernhusen
AB. [ ett av magasinen inom fastigheten Norrtull 36:9 har en avgrinsad del kunnat stillas till
projektets forfogande. Denna kunde delvis anvindas som verkstadsyta inom ett av viggar
begrinsat omrade men ytterligare tva spir och en del golvyta kunde anvéndas for uppstéllning
och forvaring av demonterade delar. D inga maskiner och verktyg fanns nér projektet
startade sd har investeringar pagétt parallellt med renoveringsarbetet. Samverkan med de
inblandade foretagen har ocksa inneburit att deras befintliga verkstdder har kunnat nyttjas for
viktiga moment. Under projekttiden har motsvarande 3 heltidstjdnster funnits konstant i arbete
i form av ndrvarande personer frin Lennartssons Snickeri och Alderholmens Mekaniska samt



en projektanstillning, Thom Olofsson, under ledning av Kontra-konsult. Utover det egna
arbetet har vissa specialtjinster mést bestiillas inom jarmvigssektorn, som TGO/ i Orebro och
Amal, TrainMaint i Notviken samt ABB i Storvik.

Arbeten som har utforts inom projektet:
Tri:

Snickeriarbeten med nytillverkade verktyg och mallar pa korg- och stomme pé elloket, D 188,
byte av teakpanel pa elloket D 188,

oljesanering av transformatorolja ur teakstommen pi elloket,

fonsterrenovering med eget lim pi vagnarna, Co8a 2772 och Co8d 3137 samt

lagning av trasig inredning.

Metall:

Svetsning och slipning av rambalk, tak och viggar med foregidende demontering och
atermontering pa vagnen Co8d 3137,

kallnitning av 3 mm platar med metodprovning,

svetsning och slipning av birande partier pa elloket D 188,

transformator- och motorrenovering pa elloket samt

konstruktion och tillverkning av sprutbox for mélning

Maleri:

Framtagning av lim och kitt till fonster,

framtagning av spackel,

framtagning av utviindig grundfirg,

framtagning av utvindig lack,

firgborttagning, rengdring av korgarna pa samtliga fordon samt
ut- och invindig grundmélning.

Da renoveringen bedrivits parallellt med kunskapsuppbyggnaden sa har produktionsprocessen
alltsa blivit langsammare dn planerat. [ betydligt stérre utstrackning har det piverkat museets
eget mal att, utover det EU-finansierade projektet, firdigstiilla fordonen for trafik. | samband
med projektets avslutande har vi dirfor fortsatt en utveckling av renoveringen i ett nytt
projekt med uttalad kulturturistisk mélséttning genom tillimpning av de utvunna metoderna
med ett mer synligt resultat i fardiga fordon (se nedan). Samverkan med de berorda foretagen
kommer dirfor att fortsitta.

4. Indikatorer
4.1 Arbetstillfiillen

Huvudindikatorn for projektet var antalet nya arbetstillfillen. Mélet var fyra men resultatet
blev motsvarande tre; tvi arbetstillfillen vid Lennartssons snickeri och flera praktikanter
ledande till forhoppningsvis minst ett arbetstillfille vid Alderholmens Mekaniska. |
sammanhanget kan ocksa papekas att projektanstillningen vid museet for malaren Thom
Olofsson forlingdes pa grund av projektet. Han har sedermera ocksa fatt fast tjanst vid
museet, vilket skulle kunna ses som ett nytt eller ett bevarat arbetstillfille med langsiktig
verkan.
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4.2 Miljo

1 ansdkan framhéll vi projektets positiva inverkan pa miljon. Den firgkemiska forskning som
har bedrivits har medfort att vi har tagit fram spackel, lacker och férg vars bestindsdelar dels
ir kianda for dem som hanterar dem och dels innebir att vi kan undvika standardprodukter
som vi vet innehéller onyttiga dmnen. Historiskt sett har bly varit en viktig bestandsdel i
rostskyddsfirger, varfor integrering av zink som ett alternativ har varit en viktig
miljdindikator. I minga produkter har dteranvindning av restprodukter varit en viktig
bestandsdel som limframstillning ur mjélkprodukter samt gruvvarp och kisbrinder for grund-
och rostskyddsfarg. Den stora forekomsten av penselmélning framfor sprutmalning bor ocksa
framhallas.

4.3 Jamstilldhet

Projektet ansdgs frin borjan som jamstilldhetsneutralt. Samtliga medarbetare inom projektet
har varit mén. Inget annat kunde forviintas di hantverket av tradition &r ett manligt yrke.
Museisektorn har daremot en mycket stark kvinnlig dominans. Kunskapsspridningen om
projektet till Gvriga museer har dérfor haft en positiv inverkan p4 kvinnors kunskap om
industriteknik.

4.4 Integration

Aven for integrationen betraktades projektet som neutralt. Hir kunde man mojligen ha
forviintat sig en viss positiv effekt da det bland de nya svenskarna finns manga méanniskor
med en bakgrund inom hantverksindustrin. Hér skulle sannolikt mer kunna goras i samverkan
mellan sociala myndigheter och industrin och liknande projekt som Stalvagnsprojektet torde
vara limpliga arenor men under perioden som projektet uppburit Mal 2-medel har ingen
positiv effekt kunnat pavisas.

5. Projektets dvriga resultat och erfarenheter

Som framgétt tidigare s& har projektets resultat for museets eget mél, trafikdugliga fordon inte
uppnétts enligt plan. Samtidigt har kunskapsuppbyggnaden inom det firgkemiska omradet
blivit betydligt storre éin planerat, vilket verksamheten kommer att ha mycket stor nytta av pa
léingre sikt. Genom en kurséindring i projektet mot tillimpning av uppnadd kunskap med
beprovade metoder kan dérfor en hog produktionstakt med hog kvalitet startas frin och med
2004. Stalvagnsprojektet 2 med kulturturistisk inriktning har fitt nytt stod frin EU Mal 2,
vilket ér ett mycket virdefullt resultat for bade projektet och berérda verksamheter. Det bor
dock betonas att det inte ir nédvindigt for att de nyskapade arbetstillfillena skall kunna
behillas. En intressant aspekt dr att det till och med kan bli svart att fa tillgang till all den
spetskompetens i tid riknat som det nya projektet onskar frin i synnerhet Lennartssons
snickeri.

6. Resultatspridning samt skyltning

Genom projektet har Sveriges Jarnvagsmuseum blivit erkiind auktoritet inom omradet
industritekniskt hantverk. Gévle och regionen framstar som en intressant plats for start av nya
projekt med liknande inriktning, pd bide ideell och professionell basis. Museet har ett mycket
klart uttalat utétriktat uppdrag, vilket medfor att manga tusen minniskor kinner till projektet



och dess finansiering, t.e.x genom drsboken SPAR, som ges ut i 1200 exemplar och sprids pd
alla landets stérre museer och de stora biblioteken samt genom guidade besok i verkstaden
under pigiende arbeten. Mal 2-skyltning har funnits pd arbetsplatsen. Den 6kande
kiannedomen om projektet och verkstaden har ocksi medfort vagskyltning samt stérre skyltar
pa industribyggnaden.

D4 jarnviagsmuseisektorn omfattar ett mycket stort antal frivilliga som arbetar med renovering
och dldre teknik s har ett stort intresse riktats mot projektet frin foreningar och enskilda.
Genom dess kvalitet si har projektet blivit vigledande for mdnga andra verksamheters
arbetssatt. Var malsittning ir att i storsta mojliga mén fortsitta att sprida vunnen kunskap och
hjdlp i enlighet med det sektorsansvar som genom Banverket vilar p museet.

7. Kopplingar till andra projekt

Som framgar under avsnitt 6 sd har en kontinuerlig resultatspridning skett. Under tiden som
projektet fatt Mal 2-stod sd har ingen direkt samverkan skett med uttalade projekt. Museet,
diir Stalvagnsprojektet har haft en central position, har dock samverkat med bade Géstrikland
Turism och Briggen Gerda. Utvecklingen av projektet, Stilvagnsprojektet 2, har en direkt
koppling mot Gistrikland Turism. Det finns stor potential att utveckla den industrihistoriska
naringen genom museet, Briggen Gerda och Sédra Norrlands Kustlag. De senare har fatt
ekonomiskt stod fran Riksantikvarieimbetet delvis utifran tanken att teknikhistoriska
synnergier ska kunna uppsta.

8. Avslutning

Stilvagnsprojektet har varit det storsta enskilda projektet nidgonsin inom Sveriges
Jirnvigsmuseum. Det har trots att det inte har uppnatt de interna mélen inneburit en kraftig
omsvingning av fokus i verksamheten. En tydlig medvetenhet om kvalitetskraven och
behoven av att samverka med néaringslivet dr mycket viktigt for langsiktig framgéng.
Dessutom héller vi pd med en personalforstirkning inom teknikomradet for att kunna behilla
och tillimpa den verksamhetsniva projektet har uppnétt. En kombination av egen kompetens
for att bestiilla, arbetsleda och i viss méin utdva hantverk med bevarande och vardande av
yrkesskicklighet inom teknikindustrin ir till gagn for bade var och andras verksamhet. Det dr
viér tro att detta ocksd dr ett samhillsintresse. Efterfrigan pa hantverk bevarar arbetstillfillen
och vi maste dven framdeles kunna nita samman kraftiga platar var de &n skall sitta, skydda
dem mot rost med miljovinliga produkter och virda vira hus av trii for att inte tala om att
mala dem med fiirger som tar hiansyn till bade underlag och miljé. D4 miste man veta vad
man gor, med vad och dven kunna utféra det.

For Sveriges Jarnvigsmuseum
Givle 2004-09-10

[

Robert Sj6o
Museichef
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