Jarnvagsparken pa en timme - Ldararhandledning

Valkommen till Jarnvagsparken!

Den har IGrarhandledningen ar framtagen som ett stéd fér dig som vill guida
din klass pd& egen hand genom Jarnvagsmuseets uteomrdde. |
Jarnvagsparken far eleverna kliva rakt in i en historisk jarnvagsmiljé — hér
moter de byggnader, spdr och funktioner som tillsammans visar hur jérnvagen
fungerade i praktiken, med sdrskilt fokus pd& 1900-talets forsta hailft.

Handledningen tar avstamp i konkreta platser i parken, som vandskivan,
banvaktsstugan Hosater och stationshuset Hennan och kopplar dessa fill
stdrre berdttelser om teknik, arbete och manniskors liv kring jarnvagen.
Genom att réra er mellan olika milider f&r eleverna en helhetsbild av hur en
jérnvag fungerade - frdn underhdll av spdr till resande, godshantering och
vardagsliv.

Materialet ar flexibelt och kan anvandas som ett fardigt upplégg eller som
inspiration ddr du vdljer ut de delar som passar din grupp. Har finns bdde
fakta, berattelser och fradgor som uppmuntrar till reflektion och samtal.

Handledningen kan anpassas efter olika &ldrar och férkunskaper. Mélet ér att
skapa en levande, nyfiken och IGrorik upplevelse ddr eleverna inte bara ser
jérnvégens historia — utan ocksd férstér ménniskorna och arbetet bakom den.
Lycka till med ert besdk i Jarnvagsparken!

Plats: vid vandskivan pa baksidan av museet

Inledning

Varmt valkomna till Jarmnvéagsparken! Det har dr ett omrdde som ar ténkt att
se ut som en stationsmiljé och bangdrd fr&n 1940-talet. Omrddet ar ungefar
en hektar stort, och har finns flera olika sorters jGrnvagsbyggnader samt
annan infrastruktur som behdvs for att kunna bedriva jarnvagstrafik. De flesta
mindre byggnaderna som stdr hér har flyttats hit frdn andra orter, lite som
byggnaderna p& Skansen.

Ostkustbanans lokstall

Jarnvagsmuseets huvudutstalining ligger i ett gammalt lokstall. Det ér vad det
I&ter som — ett stall for lokomotiv. Eller ett garage, kanske man skulle kunna
kalla det. Just det har lokstallet byggdes av det privata jaGrnvagsbolaget
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Ostkustbanan (forkortat OKB) &r 1927. Det byggdes senare ut i omgdngar
mellan dren 1927-1936. Jarnvagsmuseet flyttade hit ar 1970, efter flera &r av
kringflyttande mellan olika lokaler i Stockholm.

Som ni ser har byggnaden en ganska speciell form: den ar halvcirkelformad.
Anledningen till det &r for att spara plats och for att gbéra det Iattare att kora
in och ut loken via vandskivan framfor stallet.

Hur fungerar en vandskiva?

En vandskiva dr en skiva man kan snurra pé sd att tdgen kommer in p& ratt
spadr. Skivan dr cirka 20 meter i diameter, s& att dven de stdrsta loken ska f&
plats. Stéller man ett lok i mitten av skivan s& att den balanseras kan en enda
person vanda ett lok som vager 100 ton, bara genom att dra i en spak!

De olika spdren ni ser i gruset leder in i museets utstallning. Tack vare spdren
och véndskivan kan loken och vagnarna rullas eller kéras ut frdn museet och
fortsatta pd rélsen bort mot Gavle central och vidare. Alternativet till att ha
en vandskiva dr att ha véxiar vid varje spdr, men det krdver storre utrymme for
bdde bangdrd och lokstall.

Far alla jarnvagsmuseets fordon plats har?

Nej. Jarnvagsmuseet har extremt ménga lok och vagnar. Totalt har vi cirka
300 fordon i samlingarnal Att hitta plats fill dem ér inte s& 1&tt! NAgra av dem
stérinne i utstaliningen, men det finns manga, ménga fler som foérvaras pé
andra stallen.

Till exempel finns faktiskt ett till lokstall pd museets omrdde. Det byggdes &r
1899 och tillhérde det privata jarnvagsbolaget Uppsala-Gavle Jarnvag
(forkortat UGJ). Det lokstallet ér inte dppet for allmanheten, och har férvaras
mdanga lok och vagnar som fortfarande anvénds i museitrafik — t.ex rdlsbussen
som dker i pendeltrafik mellan museet, Gévle central och Taghallen.

Taghallen dr museets fordonsmagasin. Dér finns &nnu fler lok och vagnar, plus
en vagnsverkstad. Vill man besdka Tdghallen dr den dppen pd sommaren.
Utdver det finns annu fler lokaler pd olika stallen runtom i Sverige dar
Jarnvagsmuseet har olika fordon.

Varfor far man inte ga pa sparen?

For att du kan ramla, fastna, eller varst av allt: bli pdkord. Ibland kor
Jamvagsmuseet ralsbussar, dnglok, ellok eller diesellok. Det &r inte kul att bli
pdakord av ndgotdera. Tank pd att ett tdgs bromsstracka ar léng, dvenildga
hastigheter.
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Plats: vid banvaktsstugan Hosater

Vad ar egentligen ett spar?

Titta ner pd spdret som &r alldeles bredvid stugan. Ett sént har ni sett forut,
sdkert tusen g&nger. Men har ni tankt pd att ett spdr bestdr av flera olika
delare

De ldnga jarnsténgerna som téget kér pd kallas for rdler (i ental "rdl”). De tva
parallella ralerna bildar tillsammans en rdls. Ju tyngre rdler, desto tyngre och
snabbare tag tél de. Avstdndet mellan rélerna avgodr ocksé hur tunga tédg de
klarar av: det kallas for sparvidd. Den vanligaste spdrvidden i Sverige (och
varlden) &r s& kallat normalspar. D& &r det 1435 mm mellan rdlernas
innerkanter.

For att ralerna ska sitta fast ordentligt ar de fastspikade vid s& kallade sliprar.
Det ar tréplankor eller betongblock som hdller rélerna pd plats. Forr i tiden
anvdnde man oftast trd, men nufértiden ar betong vanligt eftersom det haller
battre, kréver mindre underhdll, ger stadigare spdr och klarar tyngre tag. Det
ar rélerna och sliprarna som tillsammans bildar ett spdr! Fér att spdret ska ligga
stadigt vilar hela alltet oftast p& grus. Det grova grus som ofta anvdnds vid
jarnvagen kallas fér makadam.

Att vara banvakt

Spdren behdver underhdll. Ser man inte efter dem kan de g& sénder, och det
kan sluta i total katastrof. Vadrets makter goér ocksd sitt - ar det for mycket snd
kommer inte tagen fram, bldser det mycket kan tréd falla ner dver banan
och blockera végen och dr det for varmt kan solkurvor uppsta.

Under 1800- till mitten av 1900-talet var den en yrkesgrupp som kallades
banvakter som tog hand om rdlsen. Banvakten inspekterade den del av
banan som han ansvarade for, dtgdrdade fel eller meddelade brister till sin
chef, banmdastaren. Var ndgot fel for stort for att banvakten skulle kunna
Atgdrda det pd egen hand fick han tillkalla assistans.

Banvakterna bodde ofta i smd stugor i anslutning till stréckan de ansvarade
fér. Fordelen var att de hade ndra till jobbet — nackdelen var att de néstan
alltid jobbade. Banan skulle inspekteras fére och efter varje tdg som
passerade, och ndr banmdstaren ringde skulle man svara oavsett tid pd
dygnet. Det var inte ovanligt att en arbetsdag kunde bli, om inte ett helt
dygn, i alla fall 10 timmar I&ng.
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Behovde banvakten verkligen ga sin stracka fram och tillbaka, flera ganger
om dagen?

Ja. Under 1800-talet skulle banvakten inspektera sin banstracka till fots. Varje
banvakt ansvarade fér en cirka 2,5 km I&ng del av banan. Men i takt med att
tiden gick och banvaktssystemet gjordes om blev stréickorna Iéngre, och dd
uppstod behovet av ett fordon som hjdlpmedel. D& kom cykeldressinerna,
alltsd en cykel som var specialoyggd fér att kunna kéras pd rélsen. Till en
borjan fick dock banvakterna sjdlva bekosta dressinerna, de var inte ndgot
som ingick i tjidnsten.

Kontrollbrickor

Banvaktens chef kallades for banmdastare. Han kontrollerade att banvakten
gjort sitt arbete. Darfér fanns det brickstolpar ldngsmed banan - en sddan
brickstolpe stdr alldeles vid stugan. N&r banvakten var klar med sin inspektion
skulle han hdnga upp en kontrollbricka pé stolpen, som ett bevis pd att han
varit dar. P& sddra édnden av banan skulle brickan vara vit, p& norra svart.
Brickorna var maérkta med en etta och en tvda, beroende p& om det var ett
jédmnt eller udda datum. P& sd satt gick det snabbt och smidigt for
banmdstaren att checka av om banvakten skott sig eller inte.

Banvaktsstugan Hosater

Totalt har det funnits cirka 5000 banvaktsstugor i Sverige, och har stéren av
dem: stugan Hosdater 213, byggd &r 1886. Stugan stod ursprungligen i byn
Hosdter i Halsingland, men flyttades till Jarnvagsmuseet pd 1980-talet.

Banvaktsstugor kan se ut pd ménga olika sétt och vara olika stora. Den allra
minsta modellen av banvaktsstugor byggdes pd 1850-talet, och de var bara
2,4x3 meter - det ar yttepyttelitetl Andra modeller var mycket stérre, cirka 55
kvm, och hade ibland flera véningar. Hosater ér "mitt emellan”. Den &r
byggd enligt 1872-ars modell, viket var en vanlig modell utmed stambanorna
i norra Sverige. Stugan bestdr av farstu, ett rum och ett kok. Har skulle
banvakten, men ocks& hans hustru och barn, f& plats.

Banvaktsdieten

Jobbet som banvakt var inte hdogbetalt. Tanken var att banvakterna skulle
vara sjélivhushdllande, alltsé odla sin egen mat. Darfér byggde man stugorna
med rum och kok plus en liten ladugdrdsdel. Dé&r kunde banvakten och hans
familj ha kor, grisar och hénor. Hosater 1&g vid en sjd, sé& banvakten kunde
ocksd fiska pd fritiden.

| ladugdrdsdelen finns plats for djuren, en foderbod (d&r man hade fodret fill
djuren - ofta grds banvakten slagit frdn banvallarna), en vedbod och ett
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redskapsforrdd. | fradgdrden kunde de odla mordtter, skarbdnor, spenat,
artor, dill och potatis.

Varfor flyttades Hosater- stugan till Jarnvagsmuseet?

Vid mitten av 1900-talet avskaffades banvaktssystemet. Spdrstandarden pd
1850- och 1880-talet var I1&g: det betyder att rélerna och sliprarna var ganska
klena. De gick att justera for hand. Nar rdlerna och sliprarna blev stadigare
behdvde man arbetsmaskiner for att kunna ta hand om dem - dagens langre
réler med betongsliprar véger ndstan dubbelt s& mycket som en 1800-talsrdls.
Darfoér avskaffades banvaktssystemet och nufortiden skdts underhdllet av sé
kallade banarbetare i stdllet. De bor inte vid banan och mdéste inte gé ut pd
stréckan varje dag, eftersom man numera planerar underhdlisarbetet pd ett
helt annat satt.

Nar banvakterna férsvann blev banvakisstugorna tomma. En del stugor revs,
medan andra blev till sommarstugor. Hosater skulle rivas eftersom det inte
fanns ndgon koérbar vag fram till den. Men i stéllet for att rivas hamnade deni
Jarnvagsmuseets dgo, och &r 1993 monterades den upp hér i parken.
Stenkol, vatten och elektricitet

Platsen ddr Hosdter stér idag, plus omrédet kring minitdgsbanan, var p& 1920-
talet ett kolupplag. Dar férvarade man allt stenkol som behdvdes for att kéra
Anglok. Eftersom stenkol inte skadas av regn, fukt eller sol gick det bra att ha
det liggandes utomhus under bar himmel.

Forutom kol s& behdver man ocksd vatten for att kdra dnglok. Vatten kan
man an idag fé& frdn anordningen mittemot Hosdter, alldeles vid spdren: det
ar en s& kallad vattenhdst. En vattenhdst é@r som en stor kran som kan svéngas
dver ett dngloks vattentank for att fylla den. Vattnet kommer fr&n Gavle
kommuns vattenndt. Mycket enkelt beskrivet fungerar ett dnglok genom att
man eldar med stenkolet, vilket leder till att vattnet i dngpannan blir varmt,
kokar och blir till &nga. Angan skapar ett tryck som gér att lokets hjul bérjar
rulla.

Nufortiden gér de allra flesta tdgen i Sverige p& el. Tagen fér el i sig genom
att falla upp en "arm” (stromavtagare) som rér vid kontaktledningarna som ér
upphdngda dver rdlsen. Ledningarna hdnger ungefdr 5,5 meter dver marken
och spdnningen ar enormt hég: upp till 16 000 volt! Det ér en dodlig mangd
strom.

Kontaktledningarna pd Jarnvéagsmuseets omrdde dr alltid pdslagna, sé

KLATTRA ALDRIG PA LOK OCH VAGNAR som stdr p& museiomrédet! Det kan
kosta dig livet.
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Plats: vid stationshuset Hennan

Stationshuset Hennan

Har ar ett stationshus som byggdes &r 1880. Frdn boérjan 1&g det i byn Hennan,
cirka fre mil norr om Ljusdal, men det flyttades till Jarnvagsmuseet dr 2006.

Nar jGrnvagen kom till Sverige byggde man jarnvagsbyggnader (som
stationshus, banvaktsstugor, godsmagasin etc) s& att det knakade. Mellan
dren 1855-1895 byggde man dver 5000 jarnvagsbyggnader! Fér att kunna
bygga s& mycket pd sé kort tid anvénde man sig av typritningar - det var
olika modeller pd t.ex. stationshus man kunde vélja mellan. Hennan
stationshus &r utformat enligt Ashammarmodellen, en vanlig modell i norra
Sverige.

Varfor flyttades stationshuset hit?

Precis som banvaktsstugan Hosater hotades Hennan av rivning. Den lokala

persontrafiken pd& banan som stationen 1dg vid lades ner pd 1960-talet och

d& bommades stationen igen. Forsvarsmakten anvénde den som forrdd ett
tag, men efter ndgra &r flyttade de ocksd ut.

SJ visste inte riktigt vad de skulle géra med stationen eftersom den Idg valdigt
olagligt: p& ena sidan av stationen fanns en stor motorvag, pd andra sidan
spdren. Hur man an gick riskerade man att bli pdkoérd. Darfér kontaktades
Jarnvagsmuseet med frdgan om vi ville ha stationen - saklart vi ville det!
Stationen flyttades hit till parken och rustades. Idag ser stationen ut som den
gjorde pd 1940-talet.

Vilka jobbade har?

P& 1940-talet jobbade bland annat en stationsmdstare, tre stationskarlar och
eft postbitréde pd stationen. Stationsmdstaren var stationsférestdndare. Han
bodde i en ldgenhet pd stationens dvervéning. Han var ansvarig chef och
ansvarade for den dagliga driften. (En stationsmdastare ar typ samma sak som
en stins, fast for en mindre station).

P& nedervéningen fanns vantsal, biliettexpedition, godsmottagning,
postexpedition och telefonhytt. Stationskarlarna arbetade i skift och skétte
sysslor som godshantering, biliettforsalining, véxling och "allmdan skétsel”
(sndrojning och grasklippning med mera). Postbitrddet skdtte
posthanteringen. P& helgerna kom extrapersonal fr&n Ljusdal s& att
stationsmdstaren och de andra i personalen kunde f& &tminstone en ledig
dagiveckan.
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Stationen var en motesplats for méanga i byn. Inte bara fér de som skulle ut
och resa, utan ocksd fér de som skulle h&mta post och tidningar. Aven de
som skulle ringa ett telefonsamtal kunde komma hit, eftersom en av byns
offentliga telefoner fanns har.

Hennanligans stolder ur tysktagen

Under andra varldskriget anvandes jarnvagen valdigt flitigt for att frakta gods.
Mdanga godstdg stannade vid Hennans stationshus pd& 1940-talet. Vissa var
svenska, andra tyska. Tyskarna hade namligen fatt tilldtelse av svenska staten
att anv@nda jarnvagen for att frakta materiel och soldater. Det kallades fér
permittenttrafiken officiellt, tysktégen i folkmun.

Hennanligan var en grupp bestdende av ett 20-tal man som stal ur
godstransporterna som stannade vid Hennan. Det sags att de férsdkte
sabotera for tyskarna genom att stjdla ur deras godsvagnar, men det bor
ndmnas att de stal ur svenska godstdg ocksd. De hade lyckats & tag pd
kopior av nycklarna som dppnade hdngldsen pd vagnsportarna, och pd sé
satt kunde de dppna vagnarna och lyfta ut s mycket gods de orkade innan
tdget kérde i vég. De ska ha stulit bland annat: 12 000 cigaretter, 30 kg snus
och tobak, 30 kg smér, 50 kg choklad, 25 kg farsk sill och 85 liter sprit.

Ar 1946 stalldes de infor rétta, och de fick lite olika straff. N&gra blev démda
till fangelse, n&gra till skyddstillsyn, ndgra till straffarbete. Men legenden om
Hennanligan lever kvar — bland annat finns det é&n idag historier om att ligan
ska ha dumpat stéldgods i Hennansjon.
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