Jarnvagsmuseet pa en timme - Lararhandledning

Valkommen till Jarnvagsmuseet!

Den har Iararhandledningen ar framtagen som eft stdd for dig som vill guida
din klass p& egen hand genom museet. Med utgdngspunkt i j@rnvégens
dvergripande historia knyter handledningen an till de fordon och féremdal som
finns att upptécka pd plats.

Materialet ar utformat f&r att vara flexibelt — du kan valja att félja det som ett
fardigt manus eller plocka ut de delar som passar just din grupp och den tid ni
har fill férfogande. Har finns ocksd svar pd vanliga frdgor som ofta uppstdr i
utstaliningen, vilket gér det |attare att skapa engagerande samtal tillsammans
med eleverna.

Beroende pd hur du véljer att anvénda innehdllet kan handledningen
anpassas till olika aldrar och férkunskaper. Mélet &r att bidra till en l&rorik,
nyfiken och inspirerande upplevelse for hela klassen — lycka till med er
upptacktsresal

Plats: Hall 1, vid loket Prins August

Inledning

Valkomna in i utstaliningen! Nu har ni pdbérjat er resa genom svensk
jarnvagshistoria. Ni tar avstamp i 1800-talet; drhundradet d& jarnvagen kom
till Sverige. Vad har ni f6r relation till jdrnvéigeng Aker ni ofta tég eller har ni
vanner/familj som jobbar inom jarnvagene Dela med er av era berdattelser fill
varandra.

Ar fordonen i utstallningen riktiga, eller ar de kopior?

De ar riktiga! MAnga av dem har restaurerats, lagats eller byggts om genom
dren, men i grunden dr de original. Flertalet av dem gdr ocksd fortfarande att
kora, trots att de ér dver hundra ér gamla. Darfor ar det inte filldtet att gdin i
mdAnga av museets fordon — skulle massvis av mdnniskor kléttra/gd ini dem
varje dag skulle de slitas ut snablbt.
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Varfor byggde man jarnvag i Sverige?

Framfor allt var det behovet av effektiva transporter fill och frdn industrier och
verkstdder som drev pd utvecklingen av jarnvégen. Att frakta stora mangder
gods eller manga mdnniskor pd& végarna var valdigt besvarligt. P& vintern
kom stora mdangder snd, och p& sommaren kunde marken bli blét och lerig.
Leveranser kunde ta flera dagar eller till och med mdnader om inte
vaderférndllandena var de rétta.

Genom jarnvagen kunde man frakta mycket stérre mangder r&varor och
industriprodukter én tidigare. Det blev ocksd mycket |attare att resa. En resa
mellan Stockholm och Goéteborg tog ungefdr 4 dagar med hast och vagn.
Akte man t&g i stéllet tog samma resa 14 timmar — aldrig férr hade man
kunnat resa s& 1angt s& snabbt!

Vem var Prins August?

Loket inne i hallen ar dopt efter en verklig person, ndmligen prins Nikolaus
August. Han var son fill Oscar |, som var kung av Sverige och Norge 1844-
1859. N&r man kopte in de allra férsta loken till de férsta bandelarna ddpte
man loken efter svenska kungligheter och svenska stader. Oscar | hade tre
sdner som var vid liv ndr jarnvagen invigdes ar 18564, s& alla de fick ge namn
till varsitt lok: Prins Carl, Prins Oscar och Prins August. Av de &nglok som fick
prinsarnas namn finns bara Prins August kvar — de andra prins-loken skrotades i
slutet p& 1800- och bodrjan av 1900-talet.

Fun fact

Har du hort uttrycket "dummare én téget” ndgon gdng? Det ségs att
personen prins August inte var den vassaste kniven i Iddan, s& mdanga tfror att
uttrycket "dummare an taget” syftar pd dngloket med prinsens namn!

Plats: Hall 2, vid fangvagnen

Hur byggde man jarnvagen?

Att bygga jarnvag ar ett stort och kostsamt projekt. Den som ledde bygget av
de svenska stambanorna (alltsé de statligt dgda banorna) pd 1850-talet
hette Nils Ericson. Han var en ingenjér som fidigare jobbat vid bygget av Gota
kanal.

De som gjorde det faktiska jobbet med att bygga jérnvag kallades for rallare.
De férberedde marken for spdren med hackor, spett, krut och kérror. For att
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jérnvagen ska fungera bra mdéste man undvika for stora backar och for
skarpa svéngar. Ralsen som t&gen kér pd mdste ocksd ligga stabilt, darfér
spikas den fast pd traplankor (s& kallade sliprar) som léggs pd ett grovt grus
(som kallas makadam). Allt detta gjorde rallarna. De jobbade 12 timmar om
dagen, sex dagar i veckan. Sammanlagt byggde de éver 17 000 km jarnvag i
Sverige.

Lokaltid vs nationell standardtid

Jarnvagens uppkomst paverkade sattet att hdlla ordning pd tiden. Innan
jarnvagen var tidsangivelser ganska ungefarliga, och framst var det solhdjden
som reglerade livsrytmen. Men tag kan inte kéras efter solndjden, exakta
tidsangivelser kravdes.

Ett problem med det var att Sverige vid mitten av 1800-talet inte hade ndgon
enhetlig standardtid; varje ort hade sin egen lokaltid. Tiden bestGmdes efter
solens ldge pd himlen, s& ndr solen stod mitt p& himlen i Géteborg och
klockan dar var 12 var klockan 12.24 i Stockholm. Jarnvagarna behdvde ha
en enhetlig tidrékning landet 6ver, s& vid jarnvagen valde man att fillémpa
Goteborgstid. Med hjdlp av omvandlingstabeller omrdknade man
Goteborgstiden till sin lokala tid.

Ar 1879 hade man tréttnat pd kré&nglet, och dé inférde man en nationell
standardtid i Sverige. Det innebar att alla landets klockor synkroniserades -
frdn och med dd fanns det bara en tid i hela Sverige.

Forsta klass och samsta klass

Redan frén allra férsta borjan bestdmde man att det skulle finnas olika klasser
ombord pd& tagen. Det fanns forsta klass for de allra rikaste, andra klass som
var lite mitt emellan och tredje klass som var fér de fattigaste. En biljett i foérsta
klass kostade generellt sett dubbelt s& mycket som en biliett i andra klass, och
en biljett i andra klass kostade dubbelt s& mycket som en biljett i tredje klass.

Och tredje klass var faktiskt inte sémst. Det finns ett varre satt att resa, som de
flesta nog ville undvika: i fdngvagnen. Jarnvagen ansdgs vara ett sdkert satt
att transportera fangar pd, s& dnda till pd 1960-talet anvandes sdrskilda
fdngvagnar fér andamalet.

Vagnen i utstéliningen ar fr&n &r 1868 och var i frafik in p& 1930-talet. Ar 1918
var vagnen inblandad i en dramatisk rymning. Tvd f&ngar satt inne i en av
cellerna, ndr de bad fdngvaktaren utanfér om att f& anvénda toaletten (det
finns en toalett i vagnen, ndgot som inte fanns i manga vanliga personvagnar
p& den tiden). Nar fdngvaktaren éppnade dérren blev han dvermannad.
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Fangarna hoppade av taget i farten och férsvann. De hittades igen efter
ndgra dagar och démdes da till tidens strangaste disciplinstraff: prygling.

Tips!
Mdanga av fangarna i fdngvagnen ristade in hdlsningar i cellen. Kan ni l&sa
ndgon av dem?

Plats: hall 3, mellan angloket och elloket

Hur var det att jobba vid jarnvagen?

Att jobba vid jarnvagen var valdigt olika beroende pd vad du jobbade med.
Att vara lokférare var prestigefullt och valavidnat, medan yrket som bromsare
var I&dgavionat med hemska villkor. Vid sekelskiftet 1900 var SJ Sveriges storsta
arbetsgivare, och ménga yrken hade férmdéner som gratis resor och husrum.

Fick kvinnor jobba vid jarnvagen?

Ja och nej. P& 1800-talet fick utbildade kvinnor jobba pd SJ:s kontor som
receptionister och telegrafister. Outbildade kvinnor kunde f& jobba som
rallarkockor, alltsé ett yrke som gick ut p& att laga mat, stdda och tvatta &t
rallarna. Att en kvinna skulle kunna bli lokférare var oténkbart eftersom det
s&gs som ett valdigt "manligt” yrke. Det dréjde till &r 1972 innan Sverige fick sin
forsta kvinnliga lokforare.

Sveriges svaraste jarnvagsolycka

Det stora dngloket inne i hallen heter F 1200. Det tillverkades i Trollhéattan ar
1914 och &r ett av de stdrsta dnglok som ndgonsin byggts i Sverige. Det ar
ocksé det lok som kdrde vid Sveriges svaraste jarnvagsolycka genom tiderna:
olyckan i Getd Ar 1918. Ett jordskred forstérde banvallen, vilkket gjorde att loket
(som drog fio vagnar) spdrade ur och foll 8 meter ner i skredgropen. Loket
lade sig pd sidan och mdnga av vagnarna bérjade brinna. Totalt omkom 42
av de cirka 170 personerna ombord. Loket lagades efter olyckan och gér
fortfarande aftt kora.

Vems var felet?

Ingen person kunde f& skulden for det som hénde i Getd. | stéllet borjade
man géra mycket noggrannare inspektioner av saker som exempelvis
markstabilitet. Man tror att olyckan berodde pd att véren ar 1918 varit valdigt
torr, vilket gjorde att det bildats djupa torrsprickor i marken. Hosten var sedan
valdigt bldt, vilket gjorde att sprickorna fylldes med vatten och marken
luckrades upp, vilket till slut ledde fill jordskredet.
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Varfor elektrifierade man svensk jarnvag?

Bredvid F 1200 stdr elloket P 27. Det ar ett av Sveriges forsta ellok och
tillverkades samma &r som F 1200. Anledningen till att man boérjade elektrifiera
banorna i Sverige var frédmst ekonomisk. Angloken beh&ver stenkol for att
fungera pd bdsta satt, och stenkol ar dyrt. Man behévde ocksd importera
stenkolet frdn andra Idnder. Att vara beroende av en energikdlla som var dyr
och dessutom behdvde importeras var inte bra, tyckte man.

Hur far loken el i sig?

Oftast far loken strém i sig via en s& kallad stréomavtagare. Det &r som en arm
som sitter pd taket pd loket. Nér armen falls upp och rér vid kontaktledningen
féar t&get strom i sig. Spdnningen i en kontaktledning ér extremt hog.
Spdnningen i eft vanligt vagguttag ar cirka 240 volt. Spdnningen i en
kontaktledning ar cirka 16 000 volt. Om man ror vid en kontaktledning kan
man f& hemska brénnskador eller do.

Plats: hall 4, uppe pa perrongen mellan vagnarna

Varfor har vagnen tva olika farger?

Fargerna ar till for att passagerarna ska se viken dnde de ska kliva ombord i
for att kommma till ratt klass. Alla klasser hade egna férger, sé att man inte
skulle réka kliva in i fel del: tredje klass var rédbrun, andra klass var gréon och
forsta klass var gron eller bld.

Bekvamlighet ombord - var det lika for alla?

Nej. Akta men i férsta eller andra klass fanns bekvamligheter som stoppade
saten, mattor pd golvet, uppvdarmning och toalett. | fredje klass fanns oftast
inget sddant. Dar satt man pd& hdrda trébdnkar hela resan.

Fanns det toalett ombord?

Lange fanns inga toaletter ombord, utan passagerarna fick gé pd utedass
medan tagen gjorde uppehdll pd stationerna. Nér man val bérjade bygga
vagnar med toalett var de i princip hél rakt ner pd rélsen. Darfér var det
forbjudet att anvanda toaletterna nér t&get stod stilla inne p& en station.
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Plats: Hall 5, vid vedhogen

Jarnvagen och andra varldskriget

Jarnvégen anvandes flitigt under andra varldskriget, frots att Sverige férklarat
sig neutralt vid krigsutbrottet. Nér Norge och Danmark invaderades av
Nazityskland é&r 1940 kr&vde de att f& anvdnda svensk jarnvag for att
transportera soldater. Sverige gick med pd kraven och den sé kallade
permittenttrafiken (i folkmun kallade tysktdgen) inleddes.

Jarnvégen anvandes ocksd fér att transportera finska krigsbarn. Cirka 70 000
barn kom frdn Finland fill Sverige nér Finland angreps av Sovjetunionen &r
1939. De flesta barnen placerades i fosterhem, medan ndgra hamnade pd
barnhem. Av de 70 000 barn som evakuerades blev cirka 7000 barn kvar i
Sverige efter kriget.

Snoslungan

Vintervdder med kyla och snd har alltid varit en utmaning for jarnvagen. Att
skotta bort all sné fér hand ar valdigt jobbigt och tar Idng tid, s& darfor
bdrjiade man redan i bérjan av 1900-talet anvanda sarskilda snéslungor.
Snoéslungan i utstdliningen ar elektrisk och tillverkades &r 1924. Den behdvde
ett pdskjutande lok, sjaglvgdende snordjare kom inte forréin &r 1958. Nar
slungan &ri gé&ng snurrar bladen tvé varv per sekund!

Sakerhetssystem vid jarnvagen

Nufoértiden ér det valdigt ovanligt med tdgolyckor i Sverige. Det beror delvis
pd ett sGkerhetssystem som heter ATC. Det stér for " Automatic Train Control”,
alltsd "Automatisk Tagkontroll”. Det dr ett system som 6vervakar hur tdgen kor
pd rdlsen. Vid jaérnvagen finns signaler, alltsé en slags trafikljus, som visar
lokféraren hur hen fér kéra. Om en lokférare skulle réka kéra mot rétt kommer
ATC: n séga ifrdn och i varsta fall stanna té&get.

Plats: hall 6, vid X2000

Hur fort far man kora vid svensk jarnvag?

Idag f&r man kéra i 200 km/h pd jarnvagen. Det ér snabbt!
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Vilket ar varldens snabbaste tag?

Varldens snabbaste tag finns i Kina och heter "Shanghai Maglev”. Det ér ett
speciellt t&dg som inte ens gér pd rdls, i stéllet anvénder man elektromagnetisk
levitation. Maxhastigheten ar 460 km/h. Det &r extremt snabbt! | Sverige ligger
hastighetsrekordet for ett ellok p& 276 km/h. Det sattes av ett X2000 &r 1993.

Vad ar bromsstrackan pa ett tag?

Ett tdg som kommer &kandes i full fart har Idng bromsstracka. Man brukar
sdga att bromsstréckan for ett tdg som kor i 200 km/h ar 1,2-3 kilometer,
beroende pd hur halt det ar pd spdren. 1 kilometer ar ungefdr 10
fotbollsplaner efter varandra.
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